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R Moteur 

LABINAL 
(F0217) 

NLD AN167 

FICHE D'IDENTIFICATION DU MATERIEL 

MOTEUR 
Réf . 3009Bl6B5, 3009816851 

CARACTERISTIQUES PHYSIQUES 

Dimensions 

Cl}IPOSANTS PRINCIPAUX Oté 
en mm Masse 

Long. Larg. Haut. 
en kg 

1 86 49,8 39,6 0,455 
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NLD AN167 

CARACTERISTIQUES TECHNIQUES 

- Type : asynchrone . 

- Tension d 'al imentation : 200 V al ternatif± 2 %. 

- Fréquence : 400 Hz ± 5 %. 
- Puissance nominal e : 14 W .  

- Coup le  nominal : 1 , 25 N . cm. 

- Vitesse nominal e : 10 700 tr/min. 

- I ntensité nominal e : 

- 0 , 23 A dans l a  phase sans frein , 
- 0 , 45 A dans chaque phase avec frein . 

- Coup l e  de cal age : ;;;. 3 N . cm. 

- I ntensité de cal age : < 0 , 66 A dans chaque phase avec frein . 

- Températures extrêmes de fonctionnement : - 55°C + 71°C . 

- Service d ' utilisation normal e : 1 min . marche maximum avec 9 min . d ' arrêt . 

- Raccordement par connecteur L54125 : 51-06RC10-6S . 

CARACTERISTIQUES TACTIQUES 

Le moteur est principal ement étudié pour 1 ' entraînement de vérins l inéaires .  
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1. GENERALITES 

NLD AN167 

CHAPITRE 1 

DESCRIPTION - FONCTIONNEMENT 

Ce moteur du type asynchrone se compose essenti el l ement 

- d ' un rotor , 

- d'un stator, 

- d ' un fre i n  él ectromagnéti que à manque de courant. 

Il est conçu pour fonctionner dans l es deux sens de rotation sous une tens i on 
nomi nal e de 200 V a l ternati f tri phasé 400 Hz . La fi xati on du moteur est 
assurée par l e  f lasque avant .  

2. DESCRIPTION (Vo i r  fi gure 1 )  

2 . 1. Ensembl e rotor 

L' ensemb 1 e rotor (8) du type à cage d'écureui l est composé d'un arbre 
équi pé (3) , d'un assembl age de tôl es traversées par des bornes conductri ces , 
qui sont réun i es entre el l es de part et d'autre de cet assembl age, par deux 
anneaux de brasure conductri ce ; deux bagues (10) sont di sposées de chaque 
côté de cet équi page pour permettre 1 'équi l i brage par enl èvement de mati ère .  

Le fl asque avant ( 14) est fixé par v i s ( 15) sur l e  stator (16) ; i l  sert de 
support au roul ement à b i l l es ( 1 3) bl oqué par une entretoi se ( 1 1) et un 
c i rcl i ps (12) . 

2 . 2 .  Ensembl e stator 

L ' ensembl e stator (16) est consti tué par une carcasse en al l i age l éger dans 
1 aque1 1 e un empi 1 age de tôl es est posi tion né. Les encoches des tôl es sont 
i ncl i nées d'un pas dentai re et conti ennent un bobi nage triphasé (9) dont l es 
sorti es en fi l soup l e  sont connectées sui vant l e  schéma de ·pr inc ipe (vo i r  
fi gure 3) . 

2 . 3 .  Ensemble  fre i n  él ectromagnéti que 

L ' ensembl e fre i n  él ectromagnéti que (bi -di sque) se compose de quatre 
é 1 éments : 

- d'un él ectro-aimant (6) al imenté en courant al ternati f, consti tué lu i -même 
d'un noyau feui l l eté sol i da i re du pal i er arri ère (7) et de quatre 
bobi nes (5) , 

- d'un pl ateau mob i l e  ( 17) comportant d'une part, une armature feui l l etée et 
d ' autrè part,  une garni ture de fri cti on (19) . Il e·st centré et i mmobi l i sé 
en rotation par l es pattes de pos i ti onnement du capot de fre in  ( 18) et 
peut coul i sser axi alement,  

- d'un disque de fre in  (2) comportant un  brochage central qui permet son 
centrage et coul i s sement sur l es cannel ures de 1 'arbre (3) du rotor, 

"DASSAULT AVIATIONJLABINAL Proprietary Data" 

27-33-07 
Page 1 

MAR 1999 



NLD AN167 

d'un pl ateau arr1ere équi pé ( 1 )  comportant une garniture de fri ction (20) 
i denti que à cel l e  du pl ateau de frein équ i pé ( 17) , 

- d ' un ressort (4) desti né à repousser l e  pl ateau de fre i n  équipé (17) et l e  
d isque (2) quand l es bobines (5) ne sont p l us al imentées . 

2.4 . Encombrement 

Voi r fi gure 2. 

2 .5 .  Performances 

Voi r figure 4 .  

3 .  FONCTIONNEMENT (Voi r fi gure 1 )  

Le sens de rotat i on du moteur est commandé par un commutateur bipol a i re 
i nverseur qui i nverse deux des trois phases (voi r fi gure 3) . 

Lorsque l e  moteur est a l i menté, l ' él ectro-aimant (6) est exc i té .  I l  atti re l e  
p l ateau du fre i n  équi pé (17) en comprimant l e  ressort (4) . Le di sque de 
frei n (2) se trouve a i n s i  l i béré permettant l a  rotati on du rotor . 

Dès que l 'a l i mentati on du moteur est coupée , l ' él ectro-aimant (6) n ' est pl us 
a l i menté, l e  champ magnéti que engendré par l es bobines (5) devi ent  nul et l e  
ressort (4) prenant appui sur l e  pal i er arri ère (7) repousse l e  pl a te a u  de 
frei n équi pé ( 17) qui fre i ne l e  di sque de fre in  (2) à l ' a i de du p l ateau 
arri ère équi pé ( 1 ) . 

Le moteur ne néces s i te pas de précauti on part i cul i ère d ' uti l i sati on autre que 
l e  respect du cyc l e  de fonctionnement . 
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CHAPITRE 2 

ESSAIS ET LOCALISATION D ' AVARIE 

1. ESSAIS 

1.1 . Matériel nécessaire 

Une al imentation à 
400 Hz + 5 %, pouvant 
tension régulée.  

courant al ternatif, triphasé,  de 200 V+ 2 %, 
dél ivrer des intensités jusqu ' à  1 ampère avec une 

- Un tachymètre pouvant 
12 000 tr/min . 

mesurer 

- Un vol tmètre CA-200 V (cl asse 0 , 5) .  

- U n  ampèremètre CA-2 A (cl asse 0 ,5) . 

- Un mégoh111T1ètre 250 V .  

- U n  fréquencemètre 380 à 420 Hz.  

des vitesses de rotation 

- Un inverseur permettant d ' inverser l e  sens de rotation du moteur. 

- Un banc de charge permettant : 

jusqu ' à  

- d'obtenir des cou pl es résistants et de l es mesurer dans l a  gamme de 
1 N . cm à 5 N . cm sans introduire de couples parasites sensibl es qui 
puissent fausser les mesures ,  

- d 'admettre des vitesses jusqu ' à  12 000 tr/min . ,  

d ' accoupl er le  moteur par un entraînement correspondant à son pignon de 
sortie , 

- de réal iser l e  raccordement à un tachymètre au moyen d ' une prise. 

1 . 2. Essais prél iminaires 

1.2.1 . Résistance d ' isolement (à chaud} 

- Brancher él ectriquement l e  moteur conformément au s chéma d ' essais de l a  
figure 101. 

- Al imenter l e  moteur (qui tournera à vide) à l a  tension de 200 V/400 Hz 
(contrôl er ces valeurs) pendant 1 minute dans chaque sens de rotation de 
manière à l ' échauffer. 

- Il11Tlédiatement après l ' arrêt , débrancher le moteur et mesurer l a  
résistance d ' isolement entre l a  masse et les trois fil s de sortie réunis 
(avec l e  mégohnrnètre sous 250 V) . El l e  devra être ;;. 10 MO. 

1 . 3 .  Essais en fonctionnement 

1 . 3.1. Contrôl e du sens de rotation et des caractéristiques à vide 

- Fixer l e  moteur sans l 'accoupler .  
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- Brancher él ectriquement l e  moteur conformément au schéma d ' essais de la 
figure 101 . 

- Alimenter l e  moteur à l a  tension de 200 V/400 Hz (contrôler ces 
valeurs) . 

- La vitesse doit être) 11  000 tr/min . et l ' intensité < 0 ,5  A sur chaque 
phase A et B et < 0 , 3 1  A sur l a  phase C. 

1.3 . 2 .  Contrôl e des performances en charge 

- Accoupl er l e  moteur au banc de charge . � 
- Al imenter l e  moteur sous 200 V/400 Hz (contrôl er ces val eurs) . 

- Régl er l e  couple à 1 , 28 N . cm et vérifier que la tension l ue est toujours 
de 200 V/400 Hz (aj uster si  nécessaire) . 

- La vitesse doit être ) 10  200 tr/min . et l ' intensité < 0 , 51 A sur 
chaque phase A et B et < 0 , 32  A sur la phase C. 

1 . 3 . 3 .  Mesure du coupl e statique du frein 

Le moteur n'étant pas a l imenté , l e  coupl e nécessaire pour entraîner 
l ' arbre en rotation devra être ) 4 ,5  N.cm . 

1 . 4 .  Contrôl es à effectuer sel on l a  nature de 1 ' intervention pratiquée en 
maintenance 

1 . 4 . 1 . Rempl acement du frein 

- Effectuer l es essais à vide (voir paragraphe 1.3 . 1 . ) . 

- Mesurer l e  coupl e statique du frein (voir paragraphe 1.3 . 3 . ) . 

1.4 . 2. Démontage du moteur 

- Refaire l ' ensemb l e  des essais . 

2.  LOCALISATION D ' AVARIE  

PANNES CAUSES 

Le moteur ne fonctionne Circuit d ' al imentation 
pas 
Courant nul 

Moteur 

"OASSAUL T AVIATIONILABINAL Proprletary Data" 

REMEDES 

Vérifier les él éments du 
circuit 

Contrôl er la continuité 
des enroul ements 
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PANNES 

Le moteur fonctionne 
anormal ement 
Courant excessif 
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CAUSES 

Point dur dans l es 
mécanismes entraînés 

Moteur 

"DASSAULT A VIATIONILABINAL Proprietary Data" 

REMEDES 

Co nt rô l er l es 
arti cul ations,  renvoi s  
flex i bl es, etc . 
Se conformer aux 
directives du mécanisme 
entraîné 

Déposer l e  moteur et 
procéder au contrôl e de 
ses différents 
constituants 
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